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Eloszo

A Nemzeti Kutatasi és Technoldgiai Hivatal tamogatal létrejétt ERTRAC- Hungary
Nemzeti Kozuti Kozlekedési Platform (tovabbiakbaRTRAC- Hungary) & feladata,
hogy a magyar kozuti kozlekedés hosszu tavislépének meghatarozasara eépitve
kidolgozza a hazai kozuti kozlekedés kutatas-fefes stratégiajat a kormanyzat, a
versenyszféra és a kutatas/innovacio résdivexamara az orszag versenyképességének és
a lakossag életméiségének javitasa érdekében.

A feladat megvaldsitasanak @lepéseként, az ERTRAC- Hungary a kozuti kdzlekiedés
szektor érintett szergphek egyuttnikddésével megfogalmazta a magyar kozuti
kozlekedés ambiciozus, ugyanakkor realis, 2030tekikto jovoképét, amely 6sszhangban
van az Eurdpai Unié és Magyarorszag kdzlekedégalitéljaival.

Az ERTRAC- Hungary jelen kiadvanya a kozuti kozleés érdekelt feleinek konszenzusa
alapjan jott létre és 6sszegzi az ERTRAC- Hunglgy éddig elvégzett munkét. A 2030-as
jovékép figyelembe veszi a kdzuti kézlekedeés jelenkagatossagait és alapjaul szolgal a
Stratégiai Kutatasi Terv (SKT) Kkialakitasanak. Avdbeni kutatasi tevekenyseégek,
prioritasok és a megvalositasi feltételek részldedgasat tartalmazé SKT a jokep
elfogadasat kévéen keril kiadasra és megvitatasra.

A jovokép kialakitAsa soran a munkacsoportok tobbfajtalodési palyaban,
forgatokdnyvben gondolkodtak. A tervezémdg érdekében a j6kép a szEls helyzetel«‘bl

megtisztitott, & iranyzatokra, a legvalos#ibb féaramokra epul )
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A kozuti kozlekedeés helye a tarsadalomban és a
gazdasagban

Magyarorszagon a kozlekedés és szallitas allisja &DP 6%-at. A kdzlekedési halozatok
épitését és a jafigyartast is figyelembe véve minden tizedik munkgplekodzlekedéssel
kapcsolatos. Az eur@pai trendekhez igazodva — agzallitasi teljesitmények ndvekedése
2000-61 rendre meghaladja a GDP ndvekedési uUtemét, a &ysrndllitdsé pedig
megkozeliti azt. A haztartasok kiadasaiban a k&ékre forditott kiadasok aranya
meghaladja a 15%-ot (ez a legmagasabbak kodzeitaanEurdpai Unidban).

A 2006. évi adatok alapjan a kozuti kozlekedés yaéaw aruszéllitasban (atkm alapjan)
73%, a személyszallitasban (ukm alapjan) pedigta-80képvisel. A kozuti kdzlekedés —
a kozlekedés egyéb formaival egyitt — nélkulozkertet mobilitdst biztosit az
allampolgarok és az aruk szamara, €s hozzajaruydarszag gazdasagi féjeséhez.

A kozuti kozlekedés hatast gyakorol a mindennapiiékre, mivel jelerdis Iétszamu
munkavallalénak biztosit munkaleliséget, teret ad a gazdasagi tevékenységeknek,
biztositia a teleplléseken bellli mobilitast ésetepilések kozotti kapcsolatokat. A
kozlekedési infrastruktira kulcsfontossagu tédyaztarsadalmi, regiondlis, és gazdasagi
kohézié megvalosulasaban, jelésen csokkenti a periférialis régiok elszigeteltsede
kozuti kozlekedés negativ hatasa a kdrnyezetrez éagészségre tovabbra is megoldandé
problémat jelent.

A kozuti kozlekedés gazdasagi és tarsadalmi szeth@brkulcsszerepet jatszik a
fenntarthat6 fefldés és ndvekedés biztositasaban. Ennek a fontegpee& a betdltéséhez,
tovabba az 0Osszes fihveni kihivas leklizdéséhez és a versenyképességnfatps
javitasahoz a kozuti kozlekedési szektor innovat® legyen az 6sszes kapcsolddd
terllettel egyutt, integralt megkozelités révénh#@tékonysag érdekében megfél&l+F
stratégia biztositasa szukséges oly mdédon, hogyalami és a magan @&bprrasok
egyuttesen tamogasséak a sziikséges kutatasi ézfiefietevékenységeket.

A versenyen alapul6 gazdasagban &é&snek valamint az életndigég, a kornyezet és az
eréforrasok medrzésének, a tér racionalis kihasznalasanak osskhangell allnia a
fenntarthatd fefldés elvével, és ennek megvalosulasahéteszitésekre van szikség a
kozathalézat tervezése, fenntartasa ékddtetése, tovabba a kérnyezetbarat jivek és
az intermodularis megoldasok rés#er

! Lasd. Fiiggelék 2. és 4. abra.
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Magyarorszag gazdasagfoldrajzi fekvése mind &arafory mind személyszallitasi
szempontbdl kedvéz Domborzati viszonyaink (sikvidék) kedwvdab feltételeket
biztositanak tranzit kozlekedési utvonalak fejlésghez, mint a nagyobb hegységekkel
rendelked szomszédos orszagokban. Ennek kdvetkeztében z&gors tobb olyan, Kelet-
eés Nyugat-Europat 6sszekofé eurdpai kozlekedési folyosd halad at, ami komoly
lehetiséget jelent a gazdasagi versenyképesség novelasammzetkdzi kereskedelem
logisztikai kiszolgalasa révén.

Az Eurdpai Unié 2007-ben bekdvetkezett Gjakivibése tovabb fokozta a kozlekedési
szektorra nehezédnyomast, mivel a csatlakozott dél-kelet eurépkindkbdl a legtobb
szallitasi utvonal hazankon vezet keresztil. Az Kijabbi tagallamai és az Ujonnan
csatlakozott allamok kozotti aruforgalom évrévre 16, és ez mindenekét a hazai
torzshaldzati elemeket terheli. E forgalom tovabimamikus lévilése varhatd, amihez
hozzajarul a magyar szallitasi igények jebsmovekedése is.
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A kozuti kutatasi egyuttmiikodes uj formai

Az euroOpai kozuti kozlekedési szektor évente tobibt 28 milliard €-t kolt kutatas-
fejlesztésre. Ezibképp a maganszféra érintett csoportjai €s a tagékdinanszirozzak.

A kutatasi stratégiai program kialakitasanak jélségét noveli, hogy az Eurdpai Bizottsag
a jelenlegi gazdasagi valsag kezeléseként egy gagdienki tervef hagyott jova. A
gazdasagelénkitterv céljai kozé tartozik a kereslet élénkitése, emropai gazdasag
versenyképességének javitasa, a személygépkogspistajlesztésének tAmogatasa, a kis
szén-dioxid felhasznalasu iparra valé gyorsabb asalés ezzel parhuzamosan az
energiabiztonsag novelése.

Egy hatékonyabb 6sszhang a magan és a kozszféamtadiutevekenysége kozott tobb
hasznot hoz6 eredményt jelent Magyarorszag szamfiiként a gazdasagi hatékonysag, a
végeredmény mifsége, valamint az innovacioé-alkalmazasra fordiigdt megtakaritasa
tekintetében.

Csaktgy, mint 2004-ben az ERTRACamely férumot biztosit az eurdpai kozuti
kozlekedésben érdekelt piaci szebpszamara, a 2008 aprilisaban megalakult ERTRAC-
Hungary- ban képviseleti leléseget kapnak a fogyasztok, a szallitok, a gégjagyartok,

az alkatrész-ellatok, a kozuti infrastruktira-tzieték és -fejlesaik, a szolgaltatdk, az
energia- és Uzemanyag-ellatok, a kutatasi szemiezetrosi és regionalis kormanyzati
szervek.

Azzal, hogy ERTRAC- Hungary ttkddése valamennyi hazai érintett szefeplkiterjed,
egyedulalld lehéiségeket képes teremteni a parhuzamos kutatasokiléke, az
eréforrasok koncentralasa érdekében. Ez aZ elgan alkalom, hogy a kozuti kdzlekedési
kutatdsok holisztikus szempontjai megjelenneké Ellkalommal fordul az is &) hogy
valamennyi érdekelt szerépkgy koherens j@képet alakit Ki.

Az ERTRAC- Hungary kildetése: a kozuti kdzlekedkstatasok jaruljanak hozza a
tarsadalmi joléthez. Az ERTRAC- Hungary a kozutkle&kedésre vonatkozo 0 gyakorlati
és elméleti ismeretekohitésével novelje az orszag versenyképességépnsagosabb,
kornyezetkiméibb és hatéekonyabbitktdéset.

A kozuti kozlekedés valamennyi részté@nek Osszefogasaval, a Nemzeti Kozuti
Kozlekedési Platform tagjainak egyiltikddésével, a 2030-ig megtervezett kutatasi
stratégia megvaldsitasa eredményeképpen Magyagorbadznalja ki a geopolitikai
lehetségeit az Eurdpai Unid piacan — biztositva az grsfentarthato fefldéseét és
mobilitasat, kihasznalva a globdlis piacok nyugdehetségeket.

2 European Economic Recovery Plan - Az eurépai gagldellendiilé terve COM (2008) 800
% Eurépai Kozuti Kozlekedési Kutaték Tanacsadé Bidma - European Road Transport Research Advisory
Council
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A joviében a kozuti kézlekedésre olyan integralt rendsaerkell tekinteni, ami a tébbi
kozlekedési moéddal szoros kapcsolatban all és etslédgtokéletesebb egyensulyban van.
A kozuti kdzlekedés tovabbra is fontos dssz&ewnarad a gazdasagi fenntarthatosagnak
és a tarsadalmi kohéziénak.

A tarsadalmi, gazdasagi kornyezeten tal a kozuuldkiedést dowen befolyasolja a
természetes kidskornyezet. A kdrnyezeti terhelés, a klimavaltozaamelynek részbeni
okozoja éppen a kozuti kozlekedés — a FoOld eglabjat és élvilagaban is jelerdis
valtozasokat okozhat. A klimavaltozassteljes hatasu lehet a mobilitdsra (migracio,
termebi terlletek atrendémlése) és kozvetlenul hat a kozuti kozlekedésszaki
elemeinek (utak, hidak, jafimek) élettartamara, megbizhatdésagéra.

A korszefi kozlekedési rendszernek gazdasagi, szocialis eyd@etvédelmi szempontbdl
egyarant fenntarthatonak kell lennie. A fenntadbay érdekébesgyensulyt kell teremteni

a gazdasagi és a tarsadalmi igények (mint a bidatpnaz élet- és egészségvedelem, a
kornyezetvédelem, a terllethasznositas és a kdHdekdejlesztése, a fenntartdsi és
Uzemeltetési tevékenységek), valamint a rendelkezakd forrasok ezen teriletek kozotti
megosztasa kdzott.

Magyarorszag szamara kihivast jelent az EurOpaidtrbellli és a globalis sziint
versenyképesség elérése és szinten tartasa, akelyékkilozhetetlen eleme az
0sszehangolt K+F tevékenységre épiiinovativ képesség. A hazai kozuti kdzlekedési
szektornak képessé kell valnia arra, hogy vonZeglivalébb szaktudast, és hogy érdekes
képzeést illetve karrier-leh&tégeket biztositson. A kutatas, az oktatas és azkipzotti
egyuttmikddés éppen ezért alapyddntossagu.

A magyar kozati kozlekedés a tarsadalmi és gazdasagényeket fejlett bels- és a
szomszédos orszagokhoz kapcsolodo hélozattal, novékoiztonsaggal, csokked
kornyezeti terheléssel, fajlagosan kisebb koltségk&l elégiti ki a tdbbi
kozlekedési méddal integrélodva, a komodalitas szesiétt tartdsaval.

Az ERTRAC Hungary a kozuti kutatdsok tervezéseét teimatikus teriletre, ,pillérre”
osztja, harom alapwekérdés menteén:

I. Személyek és aruk szabad mozgasa, 6sszhangland@mi Unid kulcscéljaival, helyi és
regionalis szinten: 1) Mobilitas és szallitas;r#ydstruktiratervezés és -epités;

II. A kozuti kozlekedési ipar versenyképessége: Jarmitechnika; 4) Intelligens
kozlekedési rendszerek;

[ll. Fenntarthatdésag: 5) Energia és kornyezet; i@jddsag és védelem; 7) Finanszirozas és
dijképzés
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Mobilitas és szallitas
A kozuti kozlekedési haldézatok kihasznaldsa hatgabh, interoperabilis lesz, lelégt

téve a kozuti kozlekedésnek a tobbi kozlekedésimémal valé problémamentes
0sszekapcsolddasat és biztositva a kdrnyezeti k&kentésének legjobb maodjat.

Szemelyszallitas

Magyarorszagon az egyéni kozlekedés részaranya tdoka erésodik, a jelenlegi
gépkocsi allomany varhatéan 70%kal novekszik. A tarsadalmi és demogréfiai
trendekkel parhuzamosan a kozforgalmu kozlekedés fentésége el§sorban a
nagyvarosokban és az agglomeraciéjukbandn

A hazai népesség cstkkenése (2030-ban Magyarorsgsssége varhatéan ~9,5
millié les’), a haztartasok szamanak névekedése (egyediilébdda eldregédarsadalom
kialakulaséara utal6 demografiai trendek Ujfajta ii@dsi mintadkat és igényeket teremtenek,
és ebre vetitik az O0sszehangolt, az eddigieknél vonzdethasznalobarat mobilitasi
rendszerek iranti igények novekedését. A kozoskéglekedés az alapwettarsadalmi
igények (mint a munkaba jaras, oktatasi, egészsegég) mas szolgaltatasokhoz valo
zOkkerbmentes hozzajutas) kielégitése mellett a jelenégimagyobb szerepet kap az
eléreged tarsadalom novekwvturistaforgalmanak, szabadgligényeinek kielégitése.

Az életszinvonal valtozasa kovetkeztében a gépkdltminany az EU-15 atlaghoz
kozeli itemben novekszik.

A személykozlekedéssel dsszeftigfpladatok dorit tobbsége a varosokban és
agglomeraciojukban jelentkezik, ahol a kdzforgakidalekedés igényvezérelt €s utas-barat
szolgéltatasokkal noveli attraktivitasat.

Az egyre komolyabb forgalmi torlédasok, az egyérizlkkedés jarulékos
koltségeinek dragulasa/dragitadsa (dugddij, parkokignyezetvédelmi addok stb.), a
kozforgalmi kozlekedés dlyben részesitése és az éghajlatvaltozasra hivatkoz
kornyezettudatos nevelés eredményeképpen a koaatorgalma kozlekedés tarsadalmi,
kozlekedéspolitikai jelesége novekedik, az egyéni kozlekedési részaranwablov
novekedése mellett.

A kozossegi kozlekedés és a magantulajdonbah jEmivek eddigieknél jobban
integrélt egysége kovetkeztében valamennyi korbgwa jovedelmi kategéridba tartozo
tarsadalmi rétegnek j6 hozzaférése lesz a kénydtomskedéshez.

“ Lasd fuggelék 1. tablazat
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Aruszallitas

A belfoldi kozati aruszallitas, beleértve a varosiaruszallitast is, mind relative,

mind abszolut értékben vilni fog. A kozuti kozlekedés szerepe a tdbbi
kozlekedési mdédhoz viszonyitva a belfdldi aruszéfisban gyorsabban, mig a
tranzit szallitasban — a vasuti aruszallitas és a uitimodalitas eredményeként —

megkozelitleg azonos Utemben &

A globalizal6édé gazdasag és é&vhls vilagkereskedelem felértékeli Magyarorszag
gazdasagfoldrajzi elhelyezkedését, kihasznalva,y hblggyarorszag teriletén jelést
nemzetkozi kereskedelmi Gtvonalak haladnak at.

Az aruszallitas es a logisztika a nagyvaroson hellétve a hosszu tavra tortén
szallitasok esetében a kozutakat és az egyéb laildek mddokat egyre hatékonyabban
(fajlagosan kisebb energiafelnasznalassal és agabb kornyezetterheléssel) veszi
igénybe.

Az aruszallitasban megvalosul az ugynevezett madézallitas (a komodalitas),
azaz a szallitasi lanc minden egyes elemében myild&gzlekedési &g azt a szallitasi
feladatot latja el, amelyben a leghatékonyabb.

Regionalis logisztikai kdzpontok létesliinek tobldyba az orszagban. Ezek nem
csupan a magyarorszagi szukseégleteket szolgaljdkakiem az orszaghatarokieksével
valddi regionalis feladatokat latnak el (SK / CET / HU, ké$bb RO / SRB/ CR / UA).

Az allam egy 6nszabalyz6 hatékonysagnévesztonsd rendszerrel motivalja a
fuvarozasi piac szergpt (megbizokat és fuvarozOkat egyarant) a hatékoimya
munkavégzésre (kamionok telitettsége, alacsonyapyatztas, minimalis allasik stb.).
A hatékonyabb munkavégzédladodé megtakaritdsok megféleforrast biztositanak az
0sztond rendszer fenntartasahoz.

A hatékony fuvarozashoz szikséges magas foku$Talllrendelkezésre. Gyorsabb
adataramlas, szamlazas, hatékonyabb, olcsébb mémkés valik lehéwé.

Az intermodalitas elterjedt, bevalt, széles korbHngadott, tAmogatott és hasznalt
arufuvarozasi mod.

Az orszag tobb pontjan misitett gongyodlegdepok ikddnek, amik kiiktatjak a
felesleges Ures visszfuvarokat.
Specializdlodas jellemzi a fuvarozast. Mindenki abb a szegmensben

tevékenykedik, amihez a legjobban ért. Emiatt anf&ek is specializaltak, ezért a
hatékonysag megndvekedik, ami olcs6bb arakatabszkdrnyezetet eredményez.
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Infrastrukturatervezés és -epités

J O 4

Magyarorszagon 2030-ig a jelenlegi sugaras felépété gyorsforgalmi és

fouthalozat atalakul a szomszédos orszagok halézataih illeszked négyzetracsos
szerkezetivé. A fejlett gyorsforgalmi Gthal6zat lehetvé teszi, hogy a kozuti
tranzitforgalom novekedésével egyiddjleg az orszagot terhdl kornyezeti,

kozlekedésbiztonsagi kockazatok, tarsadalmi kolts&l csokkenjenek. A
regionalis, helyi és telepuléseken beluli utak safonala eléri az EU-15 2010-ben
jellemzé atlagat.

A kozuti infrastrukturdlis halézat a megvaldsulruigzasok révén optimalis lesz,
azt a kovetelmények és szabvanyok szerint folyasaatdigyelemmel kisérik, javitjak és
karbantartjak. Hatékonyabb lesz a kihasznalasa,a#tali optimalizalodnak a felhasznaldk
szamara nyujtott szolgaltatdsok. Az infrastruktlfigjlesztését az Uj anyagok, és
technoldgiak terén végzett hatékony kutatasi tewgseg tamogatja.

Az orszag kozuthalézatanak szerkezetét 2030-ban medar hatarozza meg oly
mértékben advaros centrikussag, az atjarhatosag észak-déliett-kyugati iranyban
alternativ gyorsforgalmi Utvonalakon biztositotz BU bel$ hatarok megszintetésével Uj
térségi kapcsolatrendszerek jonnek létre, amel§elorigalmi iranyaiban is magas s4int
Utkapcsolatok vannak.

Az (tépitési és Uutkarbantartasi folyamatok tervezémaximalizalja az
Ujrahasznositas meértékét. A fejlett technologidketaré teszik, hogy a korabbiaknal
hatékonyabban hasznositsak a#fa@rasokat €s az energiat.

A terllethasznositas terén végbeherfejlesztések jobban integralédnak a
kozlekedés tervezésébe azért, hogy csokkenjen lekieileés €s a parkolas miatt létreéjov
szlUkségtelen térhasznalat.

Valos ideji adatok allnak rendelkezésre a kozleketlédss az Utviszonyokrol egy
integralt informacios rendszerben, ami segiti dédirlés iranyitasat, és javitja a haldézatok
kihasznalasat oly modon, hogy az emberek valosrnmdoiokon alapulé dontéseket
hozhassanak.

A hidak és mas strukturdk esetében alkalmazott viswivo konstrukciok eés
megebsitési technikdk rendelkezésre allnak ahhoz, hagpditsdk a gyors megépitést, a
hosszu élettartaml szolgaltatasokat, az alacsonpahktrtasi koltségeket és az
Ujrahasznosithatésagot.

Az alternativ kozlekedési médok elterjesztése &drayezeti terhelés cstkkentése
érdekében a jelenleginél jéval nagyobb aranybarakltendelkezésre a kerékparutak.
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Jarmiitechnika

2030-ig a kozuti jarmivek jellege alapveben nem kilénbozik a jelenleg ismert,
alkalmazott kialakitasoktol, de novekszik az alterativ hajtoanyagokat hasznalo,
a kornyezetvédelmi, biztonsagi és gazdasagossagivktelményeket magasabb
szinten kielégit jarmivek aranya.

A mar a jelenlegi technikai, technoldgia szinvonalois megvaldsithaté intelligens,
vezetbt tamogato rendszerek altalanos elterjedése varhata jarmiivek fedélzeti

rendszerében.

Elterjednek az olyan vez#t segit — adott esetben helyettésit- rendszerek,
amelyek — a mar jelenleg is léteaktiv sebességtarté automatikak tovabbfejleszé&dek
bizonyos lzemi korilmények kozott — képesek leszaejarmii iranyitasara (fékezés,
gyorsitas, kormanyzas), a vezdieavatkozasa nélkul (pl. autopalyan, konvojbaradal
jarmivek esetében).

Alkalmazzak azokat az Utkd6zést megél rendszereket, amelyek egy nagy
valosziriséggel bekdvetkézitkdzést, balesetet még az Utkdzést néegeh felismernek,
eés azt a jarin irdnyitasaba aktiv modon beavatkozva — kormangtasskezéssel —
képesek elkerilni.

A gépjarnti gyartd rendszerek maximalizaljak az Ujrahasznesitartékét. A fejlett
technologiak lehéé teszik, hogy a kordbbiaknal hatékonyabban hasmuk az
eréforrasokat és az energiat.

A jelenlegi bel§éégés motorokra épidl alternativ tizélanyagokat is felhasznalo,
részben hibrid rendszerek alkalmazasaval a kodalekedés okozta karosanyag emisszio,
zajterhelés nagy valosfiseggel jeleritsen csokken. Ugyanakkor kihivast jelent a
hajtashoz sziikséges elektromos energia, illetveotph eballitasa kapcsan fellépkaros
emisszio csokkentése.

A jové jarmivei nem 6nalld, fliggetlen, elszigetelt objektumkeasznek részt a
kozlekedésben, hanem &lland6 kapcsolatban lesznek:

- akozvetlen kornyezetikkel, azaz az utpalyavalakmijektumaival,
- az adott utszakaszon kozvetlen kézelikben haladdiyekkel,
- ateljes tervezett atvonalukon haladé masik jarakkel;

- a forgalom iranyitasdban résztéevradioallomasokkal, ifholdakkal (GPS
rendszerek).
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Intelligens kbzlekedési rendszerek

Az intelligens kozlekedési rendszereket felhaszn&®o koére kibévil, a
kozlekedési/utazasi informéaciok nemcsak az uUthaszhik/jarm livezetik, hanem a
tomegkozlekedést hasznalok, a gyalogosok, a kerékpaok szamara is
rendelkezésre allnak. Az eurdpai integracio szerepefelértékelodik, ez
interoperabilis intelligens kozlekedési rendszerekizolgaltatasok kiepitését igenyli
(hataron atnyulé adatcsere, hataron atnyuldéan nikdodé rendszerek). A miszaki
megoldasok széles spektruma all rendelkezésre, meky intelligens kozlekedési
szolgaltatasok széles korének megvalositasat teskeketove.

A felhasznalé keril a rendszerek/szolgaltatasditestbe — a mindenki szamara
minden idben elérhét, mindenhol rendelkezésre 4all6 valds-idejmulti-modalis
informaciok terjesztése altalanossa valik.

A felhasznaldk kore kibwil, a kozlekedési/utazasi informaciok nemcsak az
Uthasznaldk/jariivezetk, hanem a kozossegi kozlekedést hasznaldk, a gpsd, a
kerékparosok szamara is rendelkezésre allnak.

A rendszerintegracié szerepe féwidik, valamely kozlekedési probléma
megoldasa integralt — kozlekedési aldgazatokatgatfer multi-modalis rendszerek
alkalmazasat teszi sziikségesse.

Az eurdpai integracié szerepe felértékik, ez interoperabilis intelligens
kozlekedési rendszerek/ szolgaltatasok kiépitégényili (hataron atnyulé adatcsere,
hatéron atnyuléan tik6do rendszerek).

Felesodik az intézményi hattér szerepe, az allami bauls Gtlizemelték és a
maganszolgaltatok kozotti egyltikodés igénye meg@gn az intelligens kodzlekedési
rendszerek(ITS) alkalmazasanak teriiletén (Public Privateraship).

A mobilitas-menedzsmentnek és a kdzgazdasagi sxafddinak kitlintetett szerepe
lesz a kozlekedési munkamegosztas fenntarthato6édést szolgald aranyanak
befolyasolasaban és a forgalommegosztas optimadialdhn (utas-barat atszallasi pontok, a
parkolasi lehdiségek és dijak Osszhangja a kodzforgalmu kozlekadémybevételi
lehetiségeivel, integralt dijfizetés és utastajékoztaitve az intelligens megoldasokkal
stb.).

Az intelligens kozlekedési rendszerek kiemelt jeieédi alkalmazasi terlletét
képezik a j6vben az eSafety rendszerek, mind az 6nalldijaendszerek mind pedig a
kilsé infrastruktiran alapulé rendszerek esetében. Ud&bkdziul hangsulyos az eCall
vészhivo rendszer, és az un. valosiidegpzasi informacios rendszerek gbeli szerepe.

® Intelligent Transport Systems - ITS
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Fontos szerepe lesz a jdiben Osszedijtott informaciok alapjan riik6do
kooperativ rendszereknek a kévetkémmmunikacios lehéségekkel: ,v2v” (jarnd-jarmi
kozotti egylttnikodés) vagy ,v2i” (jarnd-infrastruktara kozotti egyudtttikodes), illetve
»12V” (infrastruktara-jarmi kozotti egyuttnikodes).

R
&
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Energia és kdrnyezet

A hazai kozuti kozlekedés & energiaforrasa zomében a fosszilis energia, de mar
erzékelhet részaranyban jelennek meg az alacsony Uveghazhafiéss a megujuld
energiaforrasok.

A kozuti jarmidallomany jelentéss novekedése ellenére az altaluk okozott
kornyezeti terhelés (leve§-, zaj-, talaj-, vizszennyezés) 0sszességében cedkk
2010-es éllapothoz képest.

A kllonbdd jarmivek Uveghazhatasu gaz-kibocsatasa és energiadellasa
jelentbsen csokken az Uzemanyag-hatékony @k széleskdr hasznalatanak, és a jobb
hatékonysdgu hagyomanyos jéirek, a megujuld, alternativ, alacsony lveghazhatasu
Uzemanyagok alkalmazasanak koszopdret Tovabb folynak a fejlesztések érdekében tett
ersfeszitések.

A fosszilis energiahordozok rendelkezésre all6 medyének csokkenése
ugyanakkor a szemeélygeépjaimek szamanak jeleds, egyre gyorsuld névekedése miatt
szélesebb korben megjelennek azok az -6ésetban alternativ hajtasrendszerekkel
kapcsolatos — technoldgiak, melyek — parhuzamosakorm@bbi technolégiakkal —
biztosithatjak a fokozott igények kielégitését.

A meguijuld, alacsony Uveghazhatasu Uzemanyagojkett E6atviteli jarmivekkel
egyutt hozzajarulnak a kornyezeti karok csokkemtésgaz lveghazhatas mérsékléséhez és
az energiaellatas biztonsagosabba tételéhez. Skéléshozzaférésik és az elosztasi
infrastruktdra 2030-ban tovabbra is kihivast jelent

A kozlekedési rendszer hatékonyabba valik, ami matizalja a kozuti kozlekedés
zsufoltsagat, és nagymértékben hozzdjarul az egkeézsuti jarmivek energia-
felhasznalasanak cstkkentésehez.

Az Uj kozuti jarmivek, beleértve a kétkerékarmiveket is, széndioxidon kivili
kibocsatasa a jarimek egész élettartama soran olyan sziftogy az csak minimalis
negativ hatast gyakorol a leveminéségére.

A kozuti kozlekedési rendszer altal okozott zajngei csokken. A zaj-szintek
megfelelnek az egyes helyek, beleértve a ,,csentledkat” is, kivanalmainak.

A kozuti kozlekedés energia-felhnasznalasa és diorefisai megkozelitik a
fenntarthatdésagi szintet, melynek fontos eleme szélges hulladékok (akkumulatarok,
fedélzeti energiatarolok, hasznalt jé@rngumiabroncsok stb.) tudatos és fenntarthato
kezelése.

12
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Az (j tisztitasi és védelmi technologiaknak kosziédn minimalisra csokken a
felszini vizlevezetéseknek a vizréggégre gyakorolt hatasa.

A kozuti kozlekedési rendszerek esetében alkalmazgt megkdzelitések
minimalizaljak a kdrnyezeti hatasokat a kozossérgelt termeszetesibelyek esetében.

Korladtozzak a nagyvarosok érzékeny terlletein aonostjarntivek hasznélatét.

Az ellatas biztonsaga novekszik a tobb hazai nygesgiorrast is felhasznalni képes
technologiak (XtL, alapanyaga lehet foldgazésxeén, biomassza) fejlesztésével és
elterjedésével.

13
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Biztonsag es védelem

A haldlos kozuti kdzlekedési balesetek minimalizakat segitik az intelligens
technologiakat felhasznald biztonsagos kozuti jaréivek, az infrastruktira és a

jOl képzett kozlekedik. A nemzetkdzi terrorizmus és a kintzés globalis kihivasai
ellenére az infrastruktdra és a jarmivek megfeleb tervezésével, kialakitasaval, az
IT hasznalataval az utas- és aruvédelem az EU atlag szintjével Iépést tud
tartani.

A kozuati kozlekedés infrastrukturajat — 6nmagat yamgzo és megbocsato utak —
valamennyi kozlekesl kbnnyen megérti, és tervezése soran aédklges szempont az,
hogy minimalisra csokkenjen a gépjdivezetk, kozlekedk altal elkdvetett hibak szama,
illetve, ha ezek mégis megtorténnek, kovetkezmdrgéeheb legenyhébbek legyenek.

A kozutak és az infrastruktirak — beleértve az Iz@geket is — kiépitése,
szinvonalanak javitasa, karbantartasa és felugysimtan az EU kompatibilis biztonsagi
szabvanyokat és eljarasokat alkalmazzak.

Tovabb fejlesztik az integralt gépjaiimbiztonsagi rendszereket a balesetek
megebzése és kovetkezményeik enyhitése érdekében, amarekiményeképpen
nagymértékben javul a gépjaimezetk gépjarnti feletti uralma, csokken hibazasuk
valosziisége, munkaterhelésik. Mindezek ellenére — amigneih terjednek a
taviranyitasu jarrivek - mindig a gépjartivezetnek kell uralnia a helyzetet.

Az intelligens kozutak, és az intelligens gépjanmmandszerek egyuttikdédnek és
kommunikélnak a gépjarimezetvel. A rendszerek adjak az atmutatést, figyelmezieta
veszeélyre, és leh&té teszik a biztonsagos vedieinagatartas megvalosulasat.

A klimavaltozds és az lUzemanyag draguldsanak kéxethen megnovekszik a
kerékparral, segédmotoros kerékparral, motorkeréapa kozlekedk szama. A
gépjarniivek és az infrastruktlira kialakitasa minimalizafa védtelen kozlekéitre,
kilondsen a gyalogosokra és a kerékparosokra gytkaros hatast.

A magasszirt biztonsagi kovetelmények fennmaraddsa eérdekéb&andahn
figyelemmel kisérik (monitorozzak) a kdzuti rendeket.

A kozuti kozlekedésben résztwidwszamara folyamatos és vonzé nevelési, oktatasi
és képzési programokat nyujtanak, mar az 6vodakeautetéil.

Hatékony végrehajtasi (kikényszeritési) és birsggidbrmak allnak rendelkezésre a
kozati kozlekedés biztonsaganak novelése érdekdpéidaul: sebességkorlatozas, a
biztonsagi 6v hasznalata, alkohol, illetve kdbiébsagyasztasa utani vezetés tilaima).
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A szakmai kdzvélemény altal elfogadott modszertzarist gyijtik és elemzik a
balesetek okaira és részleteire vonatkozo adatoielyjeket elemezve jobban megérdket
és megeizhetk a balesethez vezetolyamatok.

Szabvanyositott tervezési gyakorlatok ésikauési eljarasok segitségével
foglalkoznak az U] Uzemanyagok és energia-forrdbakznalatabdl eréd biztonsagi
kihivasokkal.

Az adatbazisokat felhasznaljak a kdzlekedési syakdletartatdsa soran, tovabba a
biztonsagi problémak nagysagrendjének és termésdetdegvizsgalasara anélkil, hogy
elfogadhatatlan mértékben korlatoznak az allampolgézabadsagat és maganéletét.

Az allampolgarok maganélethez valé joganak tisthele tartdsa érdekében a
gépkocsikat olyan lopas-gatloval, Utvonalk@vetiszerrel és a személyes biztonsagotveéd
eszkozokkel szerelik fel, amelyek biometriai eredyeken alapulnak.

A fejlett monitorozasi és utvonal-kovetési techmyidd, igy példaul a szallitmany
azonositasa segitségével javul a teherszallitésnisiga.

A vészhelyzeti mentések és evakuacio esetébenbliava balesetet koven az
ellatas midsége és gyorsasaga javul, és ugyanez vonatkozilegalis tevékenységekre,
igy példaul az elrablds, eltérités, vandalizmuenefiellépésre is. A rerddség, a hatésagok,
a fizoltok és a mentést véfzcsoportok kozotti IT bazison alapuld egyliitidées
hozzajarul a fenti feladat megoldasahoz.
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Kbzgazdasagi kdrnyezet

A ,felhasznaldé fizet elv” telies mértéki érvényesitésével az orszagos
kozuthaldzaton mikodik a megtett Uttal aranyoselektronikus dijszedés. A kozuti
fohalozat (gyorsforgalmi utak és utak) megkozelitleg teljes kiépitését kdvdien
elegend forrasok képzédnek a kozuthalozat Gizemeltetéséhez és fenntartaséh
Esetleges hianyossagok csak a helyi utak halézatabatapasztalhatok. A
dijpolitika 0©sztondz a kornyezetbarat és biztonsdgabb kozuti jarmiivek
hasznalatéara.

A kozuthaldézaton az elektronikus dijfizetés, a bkigalmu kozlekedésben az
elektronikus jegy és bérletrendszer teljes kiafmdhak és fikodtetésének segitségevel
érvényesul a ,felhasznal¢ fizet elv’ a megtett Ilat@ényos Gtdijakon és az Uzemanyagéarba
épitett adokon keresztul.

A motorizacié fejbdése kovetkeztében a viszonylag kisebb aranyd kozut
kozforgalmi kozlekedés maradéktalanul finanszironé és vonzobba valik. A
tamogatasokhoz szikséges 0sszegeket az egyénkddedebiztositja a jelenleg élenjard
nyugat-europai médszerek alapjan.

Valamennyi telepllés kdzuton valo elédsgige teljes kdivé valik, az orszag
gyorsforgalmi utakkal valo lefedettsége megfel2D80. évi fejlettségi szintjének. A kdzuti
hélozat megfelél lzemeltetését és fenntartasat a beszedett alddékdk és dijak — a kidls
koltségek internalizalasaval és a ,hasznalé fizet alkalmazasaval maradéktalanul
biztositjak.

Mivel a hagyomanyos energiahordozok hozzafédege csokken, az Uj
technolégiak bevezetése, elterjesztése pedig miesietben koltséges, varhatéan jelean
dragul a kozlekedés: ez — mivel a kdzlekedés, itzmlhlapvet tarsadalmi szikséglet — a
gazdasag egyéb terliletein is az arak névekedé&sthényezi.

A kornyezetkimalbb technolégiak elterjedését az allam az elavulimjaek
lecseréléséhez, illetve az energiahatékonyabb eésnyédetkimé&bb jarmivek
beszerzéséhez nyujtott tamogatassal sediti el

A kozlekedés és az infrastruktira terUletéik@ud ipardgak igen nagymértékben
alkalmazzak az 0j iranyitasi, termelési, és tersereéndszereket annak érdekében, hogy
kielégitsék a fenntarthaté mobilitas irant méynigenyt, mikdzben maximalizéljak az
elényoket a tarsadalom szaméra, és novelik a valadetétiségeket a végfelhasznalok
esetében.
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A nagyvarosokban a torlédasok kikiiszobolésére égsaoltsag enyhitésére
behajtasi dijat szednek, dihlis tAmogatva a kézforgalmu kozlekedést. A bebkafifak és
tarifak kialakitdsa a tarsadalmi hasznossag (hai&ém) alapjan torténik.
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A 2030-as jovkép referenciaként szolgal a hazai kozuti kdzlekeBératégiali
Kutatési Tervének (SKT) kidolgozasahoz.

A kozuti kozlekedeési szakteriletek 2030-ra kitekinbvoképe az ERTRAC-
Hungary tagszervezeteinek konszenzuson alapul@aslfisa altal valt véglegessé. Ezt
koveti az SKT kidolgozasa és annak végrehajtasdg&ld Megvaldsitasi Terv elkészitése.

A magyar kozuti kutatdsok stratégiai terve azokatc&okat és feladatokat
tartalmazza, amelyek elérése, megvaldsitasa széksalghoz, hogy a magyar kozuti
kozlekedés az Eurdpai Unidn belll és globalis snitig versenyképes legyen.

Az érdekelt felek és a meghivott kozuti kozlekedesikerdk hozzajarulasaval az
ERTRAC- Hungary kialakitja a Stratégiai Kutatasiviet az elkovetkez évtizedekre. Az
SKT rendszeresen frissitésre kerul, a kapcsolodat&sok és fejlesztések terén elért
elérehaladéast figyelemmel fogja kisérni.

SKT

Stratégiai végrehajtasat
Helyzetértékelés Jovikép Kutatisi szolgald
Terv (SKT) Megvaldsitasi
Terv
Vizid A Kutatasi strategia A hutatasi stratégiat
definidlasa szolgald akcittery

A Jowkép 2030 gondolatmenetéhez hasonléan az SKT észazszalgalo
Megvaldésitasi Terv is a d tematikus tertlet mentéen kertll meghatarozasra.

Energla, Biztonsag, Mobilitas,  IIfESUUKIArA g intelllgens  Finanszirozss,

kdrmyezet védelem szallitas it technika e p dijképzés

Fenntarthats es versenyképes kizuti kiziekedes.
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Az SKT a fenntarthatd fejtiés elvét koveti, és azonos jelisdget tulajdonit a
tarsadalmi, a kornyezeti, és a gazdasagi elemelré.célja, hogy hozzajaruljon azoknak
az Uj technoldgiaknak a kifejlesztéséhez, amelgbktve teszik:

az élet mibségének a javitasat a magyar tarsadalom szamdaékdghgabb,
biztonsagosabb kozuti kozlekedés);

csokkentik a kozuti kozlekedés negativ kornyezedtadait (kevesebb
Uveghazhatasu gazkibocsatas, zaj, azéfomdsok jobb kihasznalasa,
Ujrahasznositas);

gazdasagi fejlesztéseket indukalnak (ndvekwersenyképesség és
foglalkoztatas).

Az érdekelt felek, és az Aaltaluk képviselt szertelkzehozzajarulnak a nyilt,
széleskdi, és egyetértésen alapuld, a hazai kozati kdzlekextéiletén elvégzetidolyan
kutatasi terv meghatarozasahoz és megvaldsulasélia&gitéséhez, ami optimalizalja
Magyarorszag kutatasi potenciait.

Az SKT kifejezetten azzal a céllal készil, hogy ¢gaissa a fentiekben kifejtett

jovékép nyomon kovetését, naprakésszé tételét, megNasdds, és referenciaként
szolgéljon a jo¥beni kutatasi tervek meghatarozasahoz.

R
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Plenaris Ulé$

Az ERTRAC- Hungary legfelibb szakmai dontéshoz6 szerve. Tagjai az ERTRAC-
Hungary Nemzeti Kozuti Kozlekedési Platform alapi@jai €s az Ujonnan csatlakozott
tagok. A Platform Uj tagokkaldvilhet jelentkezés alapjan, régi tagok egy$zébbségi
szavazatanak elnyerésével.

Plendris lUlés

A konzorcium tagjal és
& felvatt ) tagok

Elntkség

A munkacsoportok, vezetdi valasztolt szemelyak

Energia, Biztonsag, Mohbilitis, m‘;;‘;“s"‘m [ jérmi lotetigens Finanszirozas,
kbmyezet védelem szallitas b technika koziskedésl  dijképeés
A munkacsopartok tagga

Elndk és tarselndkok

Javaslatot tesznek az ERTRAC- Hungarkiidési mechanizmuséra, a kozuti kozlekedési
jovokép és stratégia prioritasaira, kidolgozasanak meyeése. Gondoskodnak a plenaris
Ulés dontéseihez sziikséges szakmai anyagakitisarol, a dontések végrehajtasarol.

Elndk

Dr. Ruppert Laszld
Ogyvezetd igazgatd, KT

Kbzlekedés-
Utiligy Jarmiipar gazdasig Szolgaltatk
Tombor Sandor Dr. Palkovics Laszld Dr. Bokor Zoltdn Saslics Elemér
alntk, MAUT akedémikus, tanszékvazetd BME vazéngazgate,
fefeazidel igazgsto, Wolan Egyesiiés

Knarr-Bremss Kit

® Az ERTRAC- Hungary kiilldetése miatt kiemelked fontos, hogy a plenaris ilésen, az elntkségben é
munkacsoportokban egyénlaranyban kapjanak helyet a vallalati, hatésagrmiémyzati, kutat6i szféra
szakemberei.
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Titkarsag
A plenaris Ulés hatarozatai és az elnokség Utnsaadbapjan végzi a szenégekoordinalo
operativ és adminisztrativ munkat.

A munkacsoportok vezebi

Részt vesznek az ERTRAC- Hungary kutatasi modsramtk kialakitdsaban. Kivalasztjak
a munkacsoportba felkérni kivant szakemberekenyitik a munkacsoport szakmai
munkajat.

A munkacsoportok tagjai
A munkacsoportok vezéit altal felkért, a szakterilet hazai és nemzetlszmten elismert
képvisebi.
Opponens

Flggetlen szakéft aki a munkacsoport vagy az elndkség munkajaban wesz részt,
azonban a plenaris Ulés tagjai, az elndkség, vagkatsoport vezék javaslatara felkérik
a részanyag vagy a teljes tervezet véleményezésére.
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Az ERTRAC- Hungary munkacsoportjai ’

Mobilitas és szallitas munkacsoport

Dr. Marcsa lldik6

autobusz-kozlekedési igazgatd, Volan Sarkozi Gyorgy

Egyesiilés

Acs Balazs
irodavezet, Kozép-Magyarorszagi

Regionalis Kozlekedésszervezeési Iroda

Hunyady Szabolcs
vezérigazgatd Kunsag Volan Zrt.

Lepp Laszl6
ugyvezef igazgato, Kontakt Busz Kft

vezerigazgato, Borsod Volan Zrt.

Rendek Tamas
Logisztikai beszer®, Danone

Bulyaki Antal
ADR tanacsado6, Németh Eurotrans,

Németh Csaba
logisztikai igazgatd Wincanton

Féderer Ferenc
ugyvezei, RRS system Kift.

Infrastruktaratervezes es —epités munkacsoport

Dr. VOros Attila
tudomanyos igazgato, KTI Nonprofit
Kift.

Fleischer Tamas
tudomanyosdmunkatars, MTA
Vilaggazdaséagi Kutatointézet

Jarmitechnika munkacsopor

Dr. Melegh Gabor
egyetemi docens, BME Gépjarnmivek
tanszék

Barna Péter
mb. Bosztalyvezét KHEM

prof. Dr. habil. Gaspar Laszl6
kutato professzor, KTI Nonprofit Kift.

Kélnoki Kis Sandor
ugyvezef, Kalnoki Kft.

Pintér Krisztian
ugyvivw szakerd, BME

Szabo Balint
tanarsegéd, BME

Vida Gabor
ugyvivw szakerd, BME

A munkacsoport vezéit félkdvér betistilusban, a munkacsoportok tagjaittdetistilusban irtuk
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Intelligens kozlekedési rendszerek munkacsoport

Dr. Lindenbach Agnes
fotitkar, ITS Hungary Egyesiilet

Halasz Istvan
elndk-igazgatd, Ramsys Zrt.

Jakli Zoltan )
Uzemeltetési igazgato, AAK Zrt.

Jenovai Zoltan
féosztalyvezét Fovarosi Kozterilet
Fenntart6 Zrt.

Siegler Vera
ugyvezef igazgato, Topolis Kft.

Energia és kdrnyezet munkacsoport

Dr. Zoldy Maté
fejlesztomérnék, MOL Nyrt.

Dr. Mészaros Ferenc
adjunktus, BME

Dr. Szoboszlay Miklés
fétanacsos, KHEM

Dr. Térok Adam
tudomanyos munkatérs, KTl Nonprofit
Kft.

Zsombok Imre
ugyvezet, AK-S, Kft.

Biztonsag és védelem munkacsoport

prof. Dr. habil. Holl6 Péter

kutat6 professzor, tagozatvezét
helyettes, KTl Nonprofit Kft.; egyetemi
tanar, SZE

Dr. Toth Szab6 Zsuzsanna
docens, Széchenyi Istvan Egyetem

Dr. Gobl Gabor
fétanacsado, Orszagos Mésiolgalat

Siska Tamas
ugyvezet, Egyutt Bt

Finanszirozas és dijképzés munkacsoport

Dr. Pélfalvi Jozsef
tudomanyos tanacsado, KT1 Nonprofit
Kft.

Bende Zoltan
titkar, MKFE

Orosz Csaba
egyetemi docens, BME

Siposs Arpad

irodavezet, Kozlekedésfejlesztési
Koordinacios Kdzpont
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Az ERTRAC- Hungary tagjai

» Kozlekedéstudomanyi Intézet » BME Kozlekedésgazdasagi Tanszék

Nonprofit Kift. = Széchenyi Istvan Egyetem Mszaki

» Kozlekedéstudomanyi Egyestlet Tudomanyi Kar
= Bay Zoltan Kozalapitvany = Fémterv Zrt.
Anyagtudomanyi és Technoldgiai

Intézet = Ramsys Zrt.

» BME Kozlekedésmérnoki Kar

» Nemzeti Kozlekedési Hatésag = Magyar Kézut Kht.

»  Kozlekedésfejlesztési Koordinacios
Kozpont

= Magyar Telekom w NiT Hungary

= Magyar Kozuti Fuvarozok = Quantum Energy Kit.
Egyesilete

» Eurépai Autészervizek
= Volan Egyesulés Magyarorszagi Egyesitilete

= ITS Hungary Egyestilet

= COLAS Hungaria = Epitésugyi Minéségellerzé
» H-TPA Kft. Innovacios Nonprofit Kft.

= Magyar Utiigyi Tarsasag

» GRSP Magyarorszag Egyesiilet

= Dr. Csaba Attila — EU intelligens auto jelentés
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Elorejelzések 2030-ra

Az adatgyijtés soran a kovetkéAorrasokra tamaszkodtunk:

1. a 2008-ban kiadott European Energy and Transperid& to 2030-update 2007
kiadvanyra;

2. az Europai Unidban jelenleg is folyd TRANSVisior620projekt soran késziilt
munkaanyagokra,

3. az Europai Autogyartok Szovetségének honlapjamy.acea.bekdzzétett
adatokra.

European Energy and Transport —Trends to 2030

A 2030-ra ebrejelzést készit European Energy and Transport az Athéfiskaki Egyetem
vezette tudomanyos konzorcium altal kidolgozott [JRRS” modellt alkalmazza. Ehhez
kapcsolodva hasznalnak tobb mas modellt is (POLEEM-E3 altalanos egyensulyi
modell). A modell kialakitdsakor a 2006 végén épesntrendeket és szakpolitikdkat vettek
figyelembe. Az alap forgatokdnyvhoz képest a tdobgatokonyv esetében néhany eitér
paramétert valasztottak meg (pl.: magasabb impentggadr).

A 2006-0s (és korabbi) adatokat az EUROSTAT, ietbb mas hivatalos forrasokbdl
nyerték. A gazdasagi novekedést §elEDP érték novekedését a DG ECFIN alapjan,
atlagosan évi 2,2%-ban hataroztak meg.

Az energiafelhasznalasi modellek esetében 26l@-tpiaci verseny kiszélesedésével és
altalanos deregulacioval szamolnak, lényegébenozdttan addzasi rendszer mellett.
Trendtorések nem, viszont dinamikus trendvaltoz&zekepelnek a modellben.

A SCENES-modellt hasznaljak az eurdpai kozlekeadésivitas ebrejelzésére. Ennek a
modellnek a széleskibdemografiai, tarsadalmi, gazdasagi valamint kdedglsi trendekd
kapott eredményeit alkalmazzak a PRIMES modellbgalibi kalibralas céljabol.

A TRANSVision elérejelzések modszertana

A jelen tanulmanyban vizsgalt ddzakra a TRANS-TOOL modelljét hasznéljak, mely
kvantitativ becslést (trend extrapolalast) ad &kki62 inputokbdl. NUTS 3 terlleti szintre
rendelkezik személyszallitasi adatokkal, NUTS 2tsei pedig aruszallitasi adatokkal az
Osszes szdllitasi teljesitmény, a kozlekedési mmuekasztds €s a kihasznaltsag
tekintetében. Az igy nyert @kjelzések, értekek attebiek — az drejelzés céljanak
megfeleben — mas modellekbe (TREMOVE, POLES, ASTRA).
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1. tblazat. Bbb makrodkondémiai és demogréfiai adatok becslésd2{Eés HU) — szokasos

Uzletmenet (Business as usual)

EU27 | 1900 2000] 2010 2020 2030

Demogréfiai elérejelzések

Népesség (milliod) 470,4 4805 4929 4964 4948

Atlagos haztartas ¢j 2,7 2,5 2,3 2,2 2,1

Haztartasok szama (milli6) 176,1 1949 213,99 226,2 235,1| A hozzaadott
GDP (milliard eur6)* 8108,7 10046,1 12430 15686,9 18687 erték
Haztartasok kiadasai (Mrd Osszetétele
euro)* 4370,7 5865,9 7270 9035,6 10698 %-ban
Hozzéaadott érték (Mrd euro)*,

ebbbl 7386,7 9081,2 11252,3 14213,3 16897,9 2000 | 2030
Ipar 1579,7 1842,6 21951 2760,9 3261,1 20,3 19,3
Epitsipar 469,9 481,6 573,8 717,5 832,5 5,3 4,9
Szolgaltatasok, eldb 4806,1 6176,2 7843,6 100003 12000,7 68 71
Mezégazdasag 2415 268,7 288,7 248,3 268,7 3 2,2
Energia szektor 212,7 264,6 331,8 399,8 436,7] 3,4 2,6
Magyarorszag | 190 2000 2010 2020 2030

Demogréfiai ebrejelzések

Népesség (milliod) 10,4 10,2 10 9,7 9,5

Atlagos haztartas j 2,6 2,4 2,2 2,1 2

Haztartasok szama (milli6) 4 43 4,5 4,6 4,6| A hozzaadott
GDP (milliard eur6)* 64,1 71,8 104,8 147,4 191,6 érték
Haztartasok kiadasai (Mrd Osszetétele
euro)* 349 359 57,5 70,3 103,6 %-ban
Hozzéaadott érték (Mrd euro)*,

ebbdl 56,8 62,1 89,4 1244 160,6| 2000 | 2030
Ipar 11,1 16,3 23 30,4 37,7| 26,2 235
Epitipar 2,4 3 4,6 7,7 10,2| 49 64
Szolgaltatasok, eltb 36,2 36,6 52,4 73,8 97,2 59 60,5
Mezbgazdasag 5 41 7,7 10,3 12,5 6,7 7,8
Energia szektor 2 2 1,6 2,2 2,9 3,3 1,8

*/2000, évi arakon

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.

R
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A TRANSVision ebrejelzéseiben a gazdasagi teljesitmény mérésémmdla&SDP mutatd
alapjan harom kulonbdz forgatokdnyvet hataroztak meg. A 2005-0s értek %4-@3
értékéhez viszonyitva a pesszimista esetben caligaitodével Bvil az EU gazdasaga 25
ev alatt. Ezzel szemben a kbézepes (alap) forgatdkérerint mar 61,4%-kal haladja meg a
2005-6s érteket az uniés GDP, a legkedbbzforgatdkdonyv szerint pedig 77,4%-kal
magasabb a bazisévhez viszonyitott GDP.

Az 2. tdbldzatban medfigyelliet hogy minden forgatokényv esetében (kilortboz
meértékben) az EU27 atlagabat anszemélygépkocsi-ellatottsag. A személygépkaalsaik
felnasznalt Uzemanyagok koéltségének a valtozatigsdletve jelenisebb ndvekedését
prognosztizaljak.

A léqi, tengeri és kozuti kozlekedés koltsége valiisitheben nagyobb aranyban fog
novekedni, mint a komoly szervezési valtoztatasakalt)h vasuti kdzlekedéseé, ahol a
legjobb esetben a mainél 10%-kal olcsébb szallkdisseget jeleznek &l

2. tablazat. Az EU27 kozlekedési mutatoinak varkativzasa szazalékban.

Alap forgatokényv | Magas novekedés Alacsony névekedés
2030 forgatokdnyv 2030 forgatokdnyv 2030
Személygépkocsi-
ellatottsag EU27 25,7% 27,4% 11,9%
Személygépkocsi atlagos
Uzemanyagkéltség 7% 0% 35%
Repubjegy arak 09 20% 30%
Kozuti teherszallitas
koltsége 49 0% 20%
Vaslti teherszallitas
koltsége -109 0% 10%
Tengeri szallitas koltsége 4% 15% 20%

Forras: TRANSVision - Final Report 2009.
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A kozlekedési munkamegosztas varhato alakulasa
Szemeélyszallitas

A személyszallitasban az egyéni kozlekedés védimetovabbra is mégzi abszolut vezét
helyét az EU27-ben. A kodzforgalmu kozuti kézlekedédnya — bar nagyobb forgalmat
bonyolit le — 6sszességeben csotkken a legi kozéskedvekd aranya mellett.

3. tabldzatAz EU27 személyszallitasi teljesitmények becsikukisa

EU27 1990 1995/ 2000| 2005/ 2010| 2015| 2020] 2025| 2030
Személykozlekedés (Mrd ukm) 4784,5| 5221,8| 5819,7| 6245,4] 6783,8] 7350| 7897,1| 8412,8| 8860,8
Kdzforgalmu kozuti kdzlekedés 555,6498,3 514 529| 540,4] 557,5| 580,2| 600,5| 617,5
Személygépkocsi és motorkerékpar 348903930,1| 4375,8| 4714,4] 5115| 5495,6| 5849,3| 6171,7| 6441,4
Vas(t 464,9 412| 438,5| 446,8| 468,2| 509,2] 556,2| 611,5| 667,6
Légi kozlekedés 24709 325,9 442| 506,3| 610,9| 734,5| 860,1| 976,5| 1080,6
Belvizi hajozas 57 554 49,4 48,9 49,4 50,2 51,4 52,7 53,8
Utazasintenzitas (kniff 10717| 10959| 12112 12769| 13762| 14838| 15909| 16952| 17908

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update
2007.

1. &bra. Az EU27 személyszallitasi teljesitményeoszlasanak élejelzései

‘ Kdzforgalma kdzuti kozlekedém Személygépkocsi és motorkeréky iWasit i Légi kbzlekedésm Belvizi hajézé$

100% —
90% -

80% -
70% -
60% -
50%
40%
30% -
20% -
10%

0%

%

1990 | 1995| 2000, 2005 201( 2015 2020 2025 203

m Belvizi haj6zas 1,19 1,06 0,85 0,78 0,73 0,68 0,65 0,63 0,61
Légi kbzlekedés 5,18 6,24 7,59 8,11 9,01 9,99 10,89 11,61 12)20

Vasut 9,71 7,89 7,53 7,15 6,90 6,93 7,04 7,27 7,53

m Személygépkocsi és motorkerékpaf2,30 | 75,26| 75,19 7549 7540 74,81 74,07 73,36 72,70
Kozforgalmu kozuti kozlekedés | 11,61 | 9,54 8,83 8,47 7,97 7,59 7,36 7,14 6,97

Forras: EurOpai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update
2007.
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Az elorejelzések alapjan Magyarorszagon a személysahldita az egyéni kozlekedés
aranya az EU27-nél dinamikusabbafd (2010-2030 kozott 34,8 szazalékponttal) és
tovabbra is metyzi abszolut vezétszerepét. A kdzforgalmu kozuti kdzlekedés vélbet
mind abszolut, mind relativ mértékben csdkkenni fog

4. tablazat. A személyszallitasi teljesitményekidealakulasaMagyarorszagon

| Magyarorszag 1990 1995 2000 2005| 2010f 2015f 2020{ 2025[ 2030
Személykdzlekedés (Mrd ukm) 82,01 752 80 80,3 86,91 954| 1052 114,8| 124,2
Kodzforgalmu kdzuti kdzlekedés 193 16,6| 18,7 18,2 17,6/ 16,6/ 159 15,3 14,7
Személygépkocsi és motorkerékpar 47,3457 46,6 47,2 54 62,6 72 80,9 88,8
Vasut 13,9 10,9 12,31 12,2 12 12 11,9 11,8 12,2
Légi kozlekedés 1,6 1,9 2,4 2,7 3,3 4,2 5,4 6,8 8,4
Belvizi hajézéas ( 0 0 0 0 0 0 0 0
Utazasintenzitas (kndj 7905 7274 7829| 7954 8719 9705| 10855 11976| 13092

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.

2. abra. A személyszallitasi teljesitmények me@edabk efrejelzései Magyarorszagon

Kozforgalma koziti kozlekedés m Személygépkocsi és motorkerék

Vasut

M Belvizi haj6zas

m Légi kozlekedés

par

Il I W
80% -
60% -
40% -
20% -
0%
1990 | 1995 2000 200% 2010 2015 2020 2025 2030
M Belvizi haj6zas 0,00 | 0,00/ 0,00, 000 0,00 000 000 000 0,00
m Légi kozlekedés 195| 253 3,00 33 380 440 513 592 6,7/}
Vasut 16,93| 14,51 1538 1519 13,81 12,58 11,31 10,28 9,83
m Személygépkocsi és 57,61| 60,85 5825 58,78 62,14 6562 6844 70,47 71/56
motorkerékpar
Kozforgalml koziti kozlekedés23,51| 22,10 23,38 22,67 2025 1740 1511 13,33 14,85

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.
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Az éaruszallitasban a személyszallitashoz hasombatén a kdzuti kdzlekedés rendelkezik
a legnagyobb (enyhén néveéRvrészesedéssel az EU27-ben. A vasuti teherszalita
abszolut névekedése ellenére — csupan a részarkasgdkepes mégizni a becslések
szerint. A belvizi hajozas esetén is hasonlo tecideal lehet szamolni a kovetkiekeét

évtizedben.

5. tAblazatAz EU27 &ruszallitasi teljesitmények becsult alkadal

Aruszallitas

EU27 1990 1995 2000 2005 2010 2015| 2020] 2025 2030
Aruszallitas (Mrd tkm) 1878,9] 1929| 2174,9| 2463,9| 2769,7[ 3061,3| 33213 3546,3| 3717,2
Kozt 1096,9 1279,2| 1507,5| 1790| 2048,3| 2278,9| 2485,6| 2666,7] 2803
Vasut 5244 385| 396,1| 393,9| 427,2| 4695 504,6| 5352 5589
Belvizi haj6zas 275,p 264,7| 271,3| 280,1| 294,2| 312,9| 331,3| 3443 3533
Szallitasigényesség (tkm/1000 GDP 232 221 216| 225 223| 218] 212 205 199

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.

3. abra. Az EU27 aruszallitasi teljesitmények melgsanak elrejelzései

80% -

60% -

%

40% -

20%

0% ~

100%

| W Kozt = Vasut M Belvizi hajozas

IBER R B EREEREI

1990 1995 | 2000, 2005  201( 20156 2020 2025 203
M Belvizi hajozas 13,69 | 13,72, 12,47 11,37 10,62 10,22 9,97 9,71 9,56
Vasut 2793 | 19,96| 18,21 1599 1542 1534 15,19 1509 15
W Kozt 58,38 | 66,32| 69,31 72,65 7395 7444 7483 7520 754

,04

Forras: EurOpai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.
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Az elérejelzések szerint Magyarorszagon a kozuti arusagalimind relative, mind abszolut
ertékben Bvilni fog. A vasuti aruszallitas a becslések ala@@10 utan csekely mértékben
novekszik, de a kdzlekedési munkamegosztasbandit&iterepe csdkken.

6. tablazat. Az aruszallitasi teljesitmények beedakulasaMagyarorszagon

Magyarorszag 1999 1995 2000 2005| 2010| 2015 2020 2025 2030
Aruszallitas (Mrd tkm) 34| 222| 279| 358 421 481| 536 584 618
Kozat 15,2 13,8| 19,1 252| 309| 364 41,3 455 484
Vasut 164 84| 88| 86| 88 91| 94| 97/ 101
Belvizi hajozas y 0 ol 21| 24 271 29 32| 33
Szallitasigényesség (tkm/1000 GDP $30 387| 389| 303 402| 383] 364| 344| 323

Forras: EurOpai Bizottsag: European Energy and T8part —Trends to 2030 — Update
2007.

4. abra. Az aruszdllitasi teljesitmények megosnliisaebrejelzései Magyarorszagon

m K6z0t m Vas Ut W Belvizi hajozas
100%
80% |
60%
40% -
20% -
0% -
1990 | 1995, 2000, 2005 2010 2015 2020 2025 2030
M Belvizi haj6zas5,8823%5 O 0 | 5,86592 5,70071 5,61831 5,41045 5,47945 5,33981
M Vasut 49,4118 37,8378 31,54(12 24,0223 20,9026 18,9189 17,5366 16,343
B Kozut 44,7059 62,1622 68,4588 70,3911 73,3967 75,6757 77,052A178,3172

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update
2007.
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Energiafelnasznalads szerkezeténekdkjelzése

Az eddig eltelt idszakban (2009-ig) ételjesen visszaszorult a benzin hasznéalata a
gazolajjal (dizel) szemben (5. abra). Ennek az yadtozasnak a hatterében déent a
dizelmeghajtasu kozuti teherfuvarozas terjedéseAakovetkesd 20 évben is ez a trend
folytatodik, csak kisebb intenzitassal. Az autégaRG és elektromos meghajtas csupan
minimalisan ndvelni aranyat, a jeléatabszolit ndvekedése ellenére. Ezzel szemben a
biotizemanyagok terjedése eddig is nagyobb aranilésa jovben a 10%-0s részarany
elérést prognosztizaljak.

5. bra. A kdzlekedésen belll felhasznélandé lUzgsgédleségek szazalékban kifejezett,
becsiilt felhasznalasi aranyai az EU27-ben

‘—0— Benzin Dizel - LGP =¥ Biolizemanyag —e— Aut6gaz — Elektromos ‘

100
90 -
80 -
70 -
60 -

40 | \\\

30 ® — o
20
10 ~
0 = =l — —
1990 2005 2010 2020 2030
—e—Benzin 57,1 38,4 35,2 31,4 29,3
Dizel 41,1 58,8 58,9 58,9 58,9
= LGP 12 15 18 2 2,1
=¥ Biolzemanyag 0 11 3,9 7.4 9,4
—e— Autdgéz 0,1 0,2 0,2 0,3 0,3
—- Elektromos 0 0 0 0 0

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update
2007.
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A kovetked abra szintén jol mutatja a biolizemanyagok térrsggré

R

&

6. &bra. A kozuti kozlekedés altal felhaszndlt @smgok megoszldsanak becsult

valtozasa.
10
8
61 @ Benzin
] B Dizel
4 L
© OLGP
° 2 | O Biolizemanyag
W Aut6gaz
04 |_ . |- ﬂ |- O Elektromos
-2 4
-4
1990-2000 | 2000-2005 | 2005-2010 | 2010-2020 2020-2030
O Benzin -0,3 -2,8 -0,4 -0,2 -0,3
B Dizel 4 4,2 1,4 1 0,4
OLGP 3 4,5 4,6 1,9 0,8
O Biolizemanyag 0 11 3,9 7.4 9,4
W Autdgaz 0,1 0,2 0,2 0,3 0,3
O Elektromos 0 0 0 0 0

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update
2007.
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Az energiahordozok &ra és megoszlasa

A 7. abran lathato az izemanyagarak varhato als&kukz abra alapjan — a kozeljien
bekovetke# enyhe csokkenést leszdmitva — nem szamithatuektjsébb arvéltozasra a
kovetked 20 évben. A &olaj aranak hosszu tava, mérsékelt emelkedésévet gzamolni.
Megjegyzend, hogy jelenleg (2009) abklaj ara az érejelzésekhez képest olcsdbb, 2008.
nyaran pedig a 20 évesémjelzés maximumanak kétszereséért (~140 3$) kestedken
Jekete arannyal”.

A koolaj vilagpiaci arat koveétfoldgaz ara is az olajehoz hasonlo valtozast mutat

7. abra. A legfontosabb éldleges energiahordozok arainaléedjelzései 2030-ig (2005-0s
dollar/1,25 $/€ rataval)

A fosszilis energiahordozok arainak alakulasa 2005- 2030 kozott
70
62,3
61,1 62,8
60 -
57,9
54,5 54,5
50
46 /.2 47,6
43,4
41,5
40
—&—Koéolaj
—— Foldgaz
34,6 ——Szén
30 A
20 -
37 3 a7 T A 149
14,8
10
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
2005 2010 2015 2020 2025 2030

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update
2007.
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A 7. tablazatban az energiahordozék becsllt arédlydathatunk erejelzést. Az
elérejelzés szerint 2030-ban tovabbra issalllj marad a legfontosabb energiahordozo, bar
aranya —hasonléan a szilard és nukleéaris energlah6kéhoz — némileg csokken a

jelenlegihez képest. A megujulé energidk aranygaiolatosan & a foldgaz aranyadn
majd stagnal.

7. tAblazat. Az etilleges energiahordozok megoszlasanéieglzései az EU27-ben (%-

ban)

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Szilard 22,1 18,8 17,2 17,3 17,4 17,3 16,7
Kéolaj 38,9 38,8 36,4 35,8 35,7 35,5 35,3
Foldgdz | 20,2 23,0 24,9 25,3 25,7 25,8 25,7
Nukleéris | 13,5 14,2 13,2 12,6 11,3 10,5 10,3
Megujulé | 5,2 5,9 8,2 8,8 10 10,9 11,8

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.
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A 2008-2009(?)-es gazdasagi valsag hatasa a szegepkocsi eladasra

Napjaink pénzlgyi-gazdasagi valsdganak hatasantfslen érintették a szallitds és a
kozlekedés teruletét. Az Eurdpai Autdgyartok Szeéegeé (ACEA) adatai alapjan 2008.
aprilisa és 2009. 4prilisa kozott az egész EU-mamtegy 12%-kal esett vissza az ()
szemelygépkocsik értékesitése. A 8. abran latHaigy a régi tagallamok visszaeseése
mintegy 11,2%-0s volt. Szinte minden tagorszaghsikkent az () eladasok szama: a
legnagyobb mértékben irorszagban (66,7%), a lebkismértékben, & az Aaltalanos
tendencidval ellentétesen — egy hasznaltauté kKlését tamogatdé gazdasageéléhkit
program miatt - pedig Németorszagban emelkedef®4%al az 0j autdk eladasa.

8. adbra. Az EU-15 (] személygépkocsi-eladasok zakta %-ban 2008. aprilis és 20009.
aprilis kozott.

Az EU15 (j személygépkocsi-eladasok valtozasa (%-ba n) 2008. aprilisa és 2009. aprilisa
kozott

1

%,

O % Valtozas

-60 -

-70

Forras: www.acea.be
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Az EU 2004 o6ta csatlakozott tagjai kozul CipruseaMaltara nincsen adat, de a tobbi
Jkeleti” tagallam érékei még a nyugati tagallamakéis rosszabbak. Osszesen 21%-kal
esett vissza az Uj személygépkocsik értékesitésébf@d). Az egyes tagorszagok kozott
azonban itt is jeleds kulonbségek talalhatoak: mig Lettorszagban 88Pesgett vissza a
mutaté értéke, addig Szlovakidban 43%-kal emelke@y németorszagihoz hasonlo
hasznaltauté-lecserélési program eredményeként).

9. abra. Az EU ,(j” keleti tagallamainak 0j szemg§pkocsi-eladasanak valtozasa 2008.
aprilis és 2009. aprilisa k6zott (%-ban)

Az EU"(j" keleti tagallamainak Gj személygépkocsi- eladaséanak véaltozasa 2008. aprilis
és 2009. aprilisa kozoétt (%-ban)
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A 10. abra alapjan lathatd, hogy a jelenlegi 11%someghaladd visszaesés ,csak” a
masodik legnagyobbnak szamit, mivel 1993-ban mapdneitszer ekkora (-20%)
visszaesés kovetkezett be. Osszességében pedit diing esetben volt visszaesés az
elmult 19 évben, mint ndvekedés. Ezt a tényt tatjmasala az is, hogy az eladott
(regisztralt) Uj autok szama (egy-két kiugroan mekeévet kivéve) Iényegében azonosnak
tekinthe®, azaz kozel 20 éve az 1,2 millios darabszam érdambm valtozott.

A hosszu tavu élejelzésekben, a kovetke220 évben a személygépkocsi ellatottsag
tovabbi ndvekedésével szamolnak, igazéed a jelenleg még lényegesen kevéshé ellatott
2004 ota csatlakoz6 tagéllamokban lesz jélentz ismertetett régi tagallamoknal — a

jelenlegi magas szint miatt — csupan kismértgvilés varhato.

10. abra. Uj személygépkocsi regisztralasok (elakpaprilisban, Nyugat-Eurépaban
1990-2009 kozott

Uj személygépkocsi regisztralasok (eladasok) aprilisban
Nyugat-Eurdpa 1990-2009
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